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0 Roue pour chariots, notamment de magasbis k Cbre-senrice, permettant le blocage du chariot dans des escaliers 
roulants et chariot muid de cette roue. 

0 Roue pour chariots, notamment de magadns A llbra- 
service dans lesquels les teges sont relifa par des escaliers 
roulants ou des tapis roulants, pourvue de deux t>andes de 
roulement qui sTengagent dans les lamures de rescaUer ou 
du tapis. 

- La roue (1) est munie d'au molns im frein {5), situd dans 
le plan de la roue CD, la tangenta T ft la surfece d'appui du 
patin (5) sur rescalier et ft la partie faifMeure de la 
drconfftrence de la roue (1) tent indinfte sur i'horoontale 
d'un angle a compris entre 20 et 37 degrfts environ, et la 
surface d'appui est ft une tiauteur corhprisa entre la moitlft du 
rayon de la roue (1) et raxe X-X de ceiie-ct. 

- Cet agencement pennet de bloquer efficacemant un 
chariot rampli da marchandises pendant la montfte ou la 
descente d'un escaiier roulant nervur^ par appui du chariot 
sur le frein (5). 
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''Roue pour cbarlotSy notaimnent de xna^stxis Sl libre- 
eervice, permettant le bloca^e du cliariot dana des eaoaliere 
roulaoate et chariot mmi de eette roue" 

La present e ixxvention a pour objet une roue pour 
chariots 9 notaimnent de TnagaRi-nfl a libre-aervice dans lesguels 
lea 6ta^8 aont reliSs par des escaliera rotilants ou des ta- 
pis roulants nervur^s* 

Cependanty cette roue pourrait fitre utilisSe pour 
le transport de chariots de types diffSrents, sur des torans- 
porteurs et/ou des escalLiers roulants nervnr6s« 

On cozmalt diverses sortes de roues ou roozlettes 
de chariots 9 munies de dispositifs permettant do £reiner ou 
de bXoguer la roue et x>ar cons§guent Xe chariot dans des 
tapis roulants et des escaU-ers roulants nervur^s, ou bien 
uniguement dans des escaliera roulants , S^entueUement nan 
nex^vurSs. 

Xe brevet frangais 1 362 308 d§crit ainsi un chariot 
dont les roues sent munies de patins latSraux places dans 1' 
aze de la roue, ISg&rement au-dessus de la surface d'appui 
de la roue sur le sol, la roue pr^sentant des bandes saiUan- 
tea de roulement. Iiorsg.ue le chariot arrive crur un tapis rou- 
lant nexvurgy les bandes sail! antes s*engagent dans les rai- 
nures du tapis roulant* et les patins latSrauz agissent auto- 
matiquement comme £b?eins en venant prendre appui sur les ner- 
vures du tapis roulant. Xe brevet allemand 2 656 322 d6crit 
ggalement des roues. 6guip6es d'un frein agissant de fa^on si- 
milaire, mais qui est placS entre les deuz bandes de roulement 
de la roue. 

Cependant, ces drains ne pexivent bloquer le chariot 
que lorsque celui-ci s' engage sur un tapis roulant nervurS, 
dont 1* inclination n'est pas trop forte. Us ne peizvent dB^'ei- 
ner ou bloquer le chariot lorsque celui-ci est engag6 dans un 
escalier roulant 9 nervurg ou non» 

On a done propos§ de munir les roues des chariots 
d'organes de jfareiTiage pouvant agir lorsque le chariot est 
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dans im eecsLLiex roulant. Ainei, on cozmait une rfialxBatiozi 
dans laquelle la roue est munle d'un £ trier «ui l^entoure 
compldtement, et peut prfisenter un contour rectangulaire, ou 
ovale ou circulaire. Cei>endant, cet fitrier est placfi trds 

5 bae par rapport au centre de la roue, de Borte qu'il frotte 
sur lee peignes disposes aux entries et aux sorties des 
escaliers roulants, ce qui provoque un freinage intempestif 
du chariot g^nant son avancement sur I'escalier. 

ii* invention a done pour but de remfedier a ces 

10 insuff isances en pr6voyant une roue 6quip6e d'un patin de 
blocage du chariot dans un escalier roulant, congu de fa^on 
^ ne pas f rotter sur le peigne d'entrfie ou de sortie de 
1' escalier. 

La roue vis6e par 1' invention conrporte un patin 
15 situ6 dans le plan de la roue, adapts pour bloquer celle-ci 
lorsque le chariot est engagS dans un escalier roulant. 

Conf orin§ment ^ 1' invention, la tangente & la 
surface d'appui du patin sur 1* escalier et & la partie inf6- 
rieure de la circonf erence de la roue est inclin6e sur I'ho- 
20 riaontale d'un angle conrpris entre 20 et 37 degrfis environ, et 
la surface d'appui du patin est situ6e h une hauteur comprise 
entre environ la moitiS du rayon de la roue et l*aze de 
celle-ci. 

Grace & cette disposition, le patin. de blocage 
25 reste toujours suf fisamment au-dessus du peigne d» entree 
ou de sortie de 1» escalier pour ne pas risquer de "'f rotter 
centre celui-ci. I»orsque 1' inclinaison de la tangente prSci- 
t6e sur I'horizontale est inaximum, c*est-&-dire 57 degrfis 
environ, la surface d'appui du patin de blocage est situSe 
30' pratiquement & la hauteur du centre de la roue, ce qui 

constitue en pratique la hauteur maximum acceptable pour 
que ce patin puiese eff ectivement entrer en action conrpte 
tenu des inclinadsons habituelles des escaliers roulants. 

Suivant une particularity de 1* invention, le 
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patdLn est solid aire d'lane foiirche dont lee bras 8*^tendent 
de chaque c8t§ de la roue et sozit f ixSs & une chape dans 
laguelle est montSe la roue. 

La fourche 6tant r^alisSe d*une seule pi&ce, 

5 solidaire d'une part de I'axe de la roue, et d» autre part 
de la partie sup6rieure de la chape de celle-ci, on obtient 
une construction particuli^rement rohuste, qui permet au 
patin de hlocage de supporter des efforts importants pendant 
la inont6e ou la^descente d*un escalier roulant, sazis que 

10 sa fourche de support ne risque de se d§s6errer. Ceci cons- 
titue Sgalement un avantage par rapport a. la realisation 
connue mentionnSe ci-dessiis, dans laquelle I'^trier de 
blocage est simplement fix6 ^ la partie inf^rieiare de la 
chape de la roue au niveau de I'axe'de cette derhi^re, au 

15 moyen de boulons qui sent susceptxbles d.e ee dteserrer 
pr ogr essivement • 

La roue selon 1' invention peut 6tre 6quip6e d'un 
patin avant et d'un patin arriere, servant alternativement 
pendant la descente et pendant la montee d'vm escalier 

20 roulant, ainsi que de fagon coxmue en soi, d'un patin lateral 
plac6 dans I'axe de la roue, et qui agit lorsque la roue est 
sur vai transporteur nervurS ou sxxr les marches nerviar6es au 
d6but d'un escalier roulant. Au fur et ^ mesure que le plan 
du chariot s' incline progressive ment ou au oontra±re s'616ve 

25 progress ivement sur 1' escalier, le patin lat^al est d^gag^ 
et le patin avant ou arri&re prend le relais pour bloquer le 
chariot pendant la descente ou la mont§e. 

D'autres particular it6s et avantages de 1' invention 
appEPcaltront au cours de la description q\xi va suivre. Aux 

30 dessins annexes, on a repr^sent^ titre d ' exemplesnon 
limitatifs deux formes de realisation de 1* invention. 

- La f igtare 1 est xme vue en elevation latereuLe 
d'une forme de realisation de la roue selon 1' dlnvention. 
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destinSe & fiquiper un chariot non reprfieentfi. 

^ la figure 2 est une vue en 616vation frontale 

de la roue de la figure 1 • 

. figure 5 est une vue de dessus d»une variante 

de rfialieation de la roue des figures 1 et 2. 

« la figure 4 est une vue en 6l6vation latSrale 
dfm chariot 6quip6 d'une roue arridre selon 1» invention, au 
moment oii le chariot commence la montfie sur un escaiier 
roulant* 

_ figure 5 est une vue en filfivation partielle 
& 6chelle agrandie de la roue 6quipant le chariot de la 
figure 4, au moment ©a cette roue quitte le peigne d'entrfie 
de 1« escaiier roulant et s' engage sur les marches de celui- 
ci« 

- Iia figure 6 est une vue analogue a la figure 4 
montrant la position du chariot et du patin de hlocage 
fiquipant sa roue arrifere, pendait la montfie du chariot sur 
1* escaiier roulant. 

- Les figures 7 et 8 sont des vues en 616vation 
montrant la position de la roulette et de son patin de 
blocage pour deux inclinaisons diff^rentes de 1> escaiier. 

. figure 9 est une vue en 61fivation du chariot 
lorsque celui-ci parvient en haut de 1* escaiier roulant. 

« figure 10 est une vue en 61§vation & 6chelle 
agrandie de la roue du chaqriot de la figure 9» 

_ la figure 11 est une vue en §16vation lattoale 
d»un chariot 6quip6 de roues arri&res conformes aux figures 
1 et 2, c'est-a-dire munies de pat ins avant et arri&re de 
blocage, lorsque le chariot amorce la descente d»un escaiier 
roulant. 

- Iia figure 12 est une vue en Elevation h 6chelle 
agrandie montrant la roue sur le peigne d»entr6e de 1' escaiier. 
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dans la position de la figure 1 1 • 

- La figure 13 est une vue en 616vation du chariot 
de la figure 11 pendant ea deacente de I'escalier roulant. 

- lies figures 14 et 15 eont des vues en 616vation 
5 it Schelle agrandie de la roue du chariot de la figure 13f 

montrant les positions des patins de blocage pour des 
incldLnaisons diff^rentes de I'escalier. 

- La figure 16 est une vue en 616vation du chariot 
& la fin de sa descente de I'escalier, lorsgue ses roues 

10 avant arrivent sur le peigne de sortie. 

- La figiire 17 est tine vue en 616vation & 6chelle 
agrandie de la roue du chariot de la figure 16. 

La roue representee au:s figures 1 et 2 est des- 
tin§e a iqtiiper un chariot non represents, de preference 

15 mais non exclusivement un chariot pour isagasins libre- 
service dans lesquels les diff6rents Stages sont reliSs 
par des escaliers roulants ou des tapis r oul ants nerwires- 

Dans ce type de magasin, il est important pour 
la securite des clients que les chariots remplis de mar— 

20 chandises, et sur lesquels sont eventuellement placSs de 
jeunes enfants, puissent 8tre efficacement freines ou 
bloquSs lorsgue les crlients les engagent sur des tapis 
rotalants inclines nervures, ou sur des escaliers roulants 
^•Ptti de passer d*un niveau du magasin h 1' autre. 

25 La roue 1 . est du type comprenant deux handes 

de roulement periphSrique la faisant saiUie par rapport 
& une hande centrale lb," et par lesquelles la roue 1 prend 
appui sur le sol. 

L^s baxides saillantes 1 a sont dimensionnSes de f egaa 

30 itpouvodrvenir s'introduire dans les rainures separan-t les 
nervures des tapis rotilants ou des marches des escaliers 
roulants. 
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La xoue 1 esi; mont^e dans ime chape 2 suz* laquelle 
est f±x.6e de fagon connue une patte 3 Bolidax*i66e avec le 
cadxe infSrieixr (nan reprfisentS) du cliarlot. 

Se fa^on connue ^galemen-t^ la xoue est nnmxe 

5 • d»\an patin lateral 4 de freina^, destinS a freiner ou 

bloquer le chariot lorsque celiai-ci e'en^^ge but un tapis 
roulant nervur6 ou stir le d6but d*un escalier roulant & 
marches nervurfies, les handes sa ill antes la s'enga^eant 
coimne indiqu6 pr6c6deimDent entre les nerwcres de ceux-cl. 

10 Xa roue est 6galement pourvue de deux'patins 

simllaires 5 places dans le plan g6n6ral de la roue 1 » et 
adaptSs pour bloquer celle--ci lorsque le chariot est engagS 
dans un escalier roulant* 

Suivant 1* invention, la taxit^ente T d. la sinrface 

15 d'appui du patin 5 sur 1' escalier et la partie inf6rieure 
de la circonf 6rence de- 3^ roue 1, c • est-a.-dire plus pr6cis6- 
ment dans l^exemple d^crit la partie inf^rietire de la bande 
centrale lb, est inclin6e soar I'horiaontale H d'ton angle oC 
compris entre 20 et 37 degrfis environ (26 degrSs sur la figure 

20 1 ) . 

ComplSmentaireinent, la sinrface d'appui du patin 5 
est situ§e ^ une hauteur comprise entre environ la moitiS 
du rayon de la roue 1 ^ et plus prScisSment des bandes de 
rouleoient 1a, et la hauteur de I'axe X-X de celle-ci* On a 

25 repr6sent6 en traits mixtes la f igvcre 1 les positions 

extremes des patizis de blocage 5, le patin de droit e 6tant 
dans sa position . supSrieure mazdlmum, et le patin de gauche 
dans sa position 1 n-P6r ieure limite« 

Chaque patin 5 est constitu§, dans 1' example 

30 d^crit, par une entretoise cylindrique 6 molet6e, dont les 
extr^mit^s sont eerties aux bras paralleles 7 d'une 
fourche 8 qui s*6tendent de chaque c6t6 de la roue 1 et 
sont relics par une partie Bup6rieure transversale 9 au- 
dessus de la roue 1 . Cette partie intermedial re 9 vient 
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coiffer une partie 2a de la chape 2, but laquelle elle est 
maintenue appliqu6e fortement par des boulons 11 traversant 
la fourche 8 et lee parties ixrffirieures de la chape 2, 
dans l*axe X-X de la roue 1« 
5 L»6trier ou fourche 8 conrporte aizisl, pour 

chaque patin de blocage 5, une paire de bras 7 s'fitendant 
h peu pr^B radialement par rapport & la roue 1 , et qui se 
rejoignent au-dessus de I'axe de celle-ci en £tant prolong^s 
par dee bras verticauac 12 relics par la partie sup6rieure 9. 
10 Get ensemble est compl6t6 par vm bras radial inffirieur 13 
portant 4 son extr6mit6 inf6rieure le patin lateral de 
freinage 4. Les 6l6ments 7, 12, 13 et 9 sent rialisSs mono- 
bloc et constituent done une pidce venue de fonderie ou 
en tdle ^paisse emboutie extrSmement solide* 
15 Lorsque la roue s* engage sur un esoalier r'oulant, 

1* ensemble forme par la chape 2 et les bras 7» 12, 13 avec 
levirs pat ins 4» 5 pivote autour de l^axe X-X, de sorte . 
que l*un des patins 5 vient en contact avec la surface de 
I'escalier tandis que 1' autre se relfeve ; le patin en con- 
20 tact avec I'escalier assure alora le blocage du chariot 
comma cela sera expliqu6 plus en detail ci-apr&s. 

La position eiiagulaire des entretoises ou patins 
de blocage 6, repferSe par I'inclinaison de la tangente 

T sur l»horiaont€tle, peut Stre r6gl6e apr&s poaitionnement • 
25 convenable des branches 12 de I'Strier 8 sur la chape 2, 
par serrage des boulons 11. 

Cependant, suivant une variante de r6aLLisation 
de 1' invention iUuatrSe & la figure 3 et en traits mixtes 
a la figure 1 , des moyens sont prSvus pour rfigler la posi- 
30 tion angulaire des patins 5 en fonction de I'inclinaison 
de I'eecalier. Ces moyens consistent dans un boulon ou 
t§ton 14, traversant la partie supgrieure 9 de l*6trier 8, 
ainsi qu'un trou oblong 15 m6nage dans la partie transversals 
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2a de la chape 2, ei allongfi dans le plan vertical median 
de la roue 1 1 comme on le voit clairement & la figure 3» 

Dans ces conditions, pour r6gler les positions 
des patins 5, il suffit de deeserrer le boulon 14 et de le 
faire coulisser jusqu'a 1» emplacement voulu dans le trou 
15, ce coulissement entraSnant le pivotement de l«6trier 8 
autour de I'axe X-X, bien entendu apr^s avoir desserrS les 
boulons 11. On visse ensuite le boulon 14 avec l»6crou 16 
pour maintenir l»6trier 8 et les patins 5 dans la position 
choisie, entre les limites angulaires mentionn6es pr6c6dem- 
ment. 

Les figures 4 10 repr^sentent les phases suces- 
sives de la montSe d'un chariot 17 sur un escalier roulant 
18 dont les marches pr6sentent des rainures 19 et se d^placent 
sous un peigne d* entree 21. Xe chariot 17 est 6quip6 dans 
cet exemple de roues arriSre. 22 pourvues chacune d'un seul 
patin arrive 5 de hlocage. Chaque roue 22 est 6galement 
munie d'un patin lateral 4 de frein^ge. 

La mont^e du chariot 17 sur 1» escalier roulant 
18 s ' ef f ectue* de la mani^re suivante . 

Les handes de roulement la des roues avant 25 
et arri^re 22 Stant enfonc^es dans les rainxires 19, le trexn 
lateral 4 repose sur les nervures s^parant les rainures 19» 
et retient le chariot 17 pendant que celui-ci se soul&ve 
graduellement par 1« avant. Bn m6me temps, les roues arrifere 
22 basculent ainsi que les freins arrive 5, mais l«€l6va- 
tion de ce\2x-ci au-dessus du peigne 21 est 

Buff isante pour empgcher que les £reins 5 ne viennent frot- 
ter star celui-ci-. La position angulaire de la roue 
22 et des freins 4, 5 est visible plus clairement & la 
figure 5, sur laquelle on voit que lorsque les roues 22 
quittent le peigne 21 , les freins 5 sont encore situSs 
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BenBiblement au-dessuB du peigne 21 • 

Aux fig. 6 B± Ton volt la position du chariot 
17 pendant la mont6e svar I'escalier 18 : celui-ci ay ant 
une x>ente d' environ 30 degree , le frein lateral 4 eat aoule- 

5 v6 au-desBUs de la marche correspondante ISa, tandiB que 
le patin arri&re 5 a pria le reled.B et est venu en appui 
Bur la marche ISa^ en bloquant le cheoriot 1 daaiB cette 
position pendant toute la montfie sur I'escalier. 

Si I'inclinaiBon de I'escalier est ISg&rexnent 

10 supSrieure, par exemple 35 degrSs (figure 8) la roue 22 se 
soul&ve au-dessus de la marche ISa, et leB patins arridre 
5 supportent la plus grande par tie du poids du chariot. Les 
patins peuvent ainsi Bubir sans inconvSnient de fortes sol— 
licitations pendant la mont§e du. chariot, grace la cons- 

15 truction tr&s solide. form6e par I'Strier 8 hloqu^ au 
niveau de I'axe de la roue 1 et sur la chape 2« 

En fin de montSe, lea roulettes avant 23 arrivent 
sur le peigne 25 (figiure 9) tie chariot 17 s'abaisse graduel- 
lement jusqu'd. I'horisontale, le frein arri&re 5 ee sotil^ve 

20 et se dSgage des marches 18a de I'escalier. Le frein lateral 
4 reprend contact avec la marche 18a, et bloque le chariot 
17« Ce blocage per met aux roulettes avant 23 de franchir 
le peigne de sortie 25 » et par consequent an. chariot 17 . 
de sortir de I'escalier 18* Lea positions des dbreins 4 et 5 

25 ' lors de la sortie du chariot 1 7 sont plus cla±rement visi— 
bles ^ la figure 10. 

Lea figures 11 a 17 iUustrent les phaees suces- 
sives de la descente d*un chariot 26 sur I'escalier 18, ce 
chariot 6tant muni de roues arri&re 27 identiques & la roue 

30 des figures 1 et 2, c'est-ll-dire compcnr'tant chacune deux 
f reins avant et arri&re 5« , 

Auz figures 11 et 12, le chariot 26 s' engage au 
sommet de I'escalier 18, tandis 
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que le £rein avazi± 5 oommexace & b' inclines vere le "baay Xe 
freln axrri^e 5 restani; au-dessus du pexsne 29* 

Lea flsurea 13 & 15 montrent la poaition du 
chariot 26 et dea ftreina 4, 5 pendant la deacente de I'ea- 
calier 18 : celui-ci ayant ime pente de 35 degrfia (fi^^urea 
13 et 14),/ I'enaemble de la xoue 27 eat aoulevfi au-deaaua 
de la marcbe ISa, et le frein avant 5 eat en appui aur 
celle-cxy bloguant le chariot 26. 

Dans le caa de la figure 15* I'esoalier 18 a una 
pente de 30 degr6a aeulement, et lea handea de roulement 
de la roue 1 aont approzimativement taaigentea auz neTmxreB 
de la marche 18a. 

A la fin de la deacente (figurea 16 et 1?). 
lea roues avant 23 arrivent devant le peigne de aortie 21 
tandia que le chariot a'abaisse progresaivement jusqu*& 
l*horisontale, le frein avant 5 ee aoulevant au-deaaua de 
la marche 18a et le frein lateral 4 revenant en contact 
avec celle-ci« 

Le frein lateral 4 bloque le chariot 27 pendant 
que lea rouea 23 avancent aur le peigne 21 , permettant la 
aortie du chariot de fa9on analogue & la aortie de celui-ci 
en- haut de I'eacalier roulant 18* 

On voit que la roue 22, munie d'un aeul fjrein 
arri&re 5, ne permet de bloquer le chariot que pendant la 
montSe' de l^eacalier, tandis que la roue 27 munie de deux 
freina 5 avant et arri&re, permet de bloquer le chariot 
aueai bien pendant la montSe que pendant la deacente de 
I'eaceilier 18. 

Du fait que 1' ensemble d'une 
fourche*7, de son frein 5 et 'de la chape 8 eat montfi. 
rotativement sur roulement autour de 3La patte de fixation 
3 au cadre du chariot, il est possible d'utiliser cette 
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diBposition pour ee servix d'une roue &. un seul frein 5> 
60±t comme frexn avant» solt comme frein arri&re, apr&B 
orientation convenable de la fourche ?• 

Le moletage de I'entretoiee 6 du 

5 "frein 5, comme repr§sent6 aux figures 2 et 5 ,^vite tout glis- 
sement etir les nervures dee marches 18a de I'escalier. 

Le fait que les entretoises 6 de blocage eoient 
relativement 61oign6es de la roue 1 correspondeLnte, par 
rapport & certaines realisations connues, prSsente l*avantage 

10 d*augmenter la stabilite de 1' assise du chariot sur le frein. 

le frein lateral int^rieur 4 fix§ deois l*axe de 
la roue 1 sert de blocage tant que le chariot rests horizon— 
tal sur les marches de I'escalier roulant 18 au fur et 
^ mesure que le chariot s' incline, l*entretoise 3 9 avant ou 

15 arridre ' selon que le chariot descend ou monte, prend le 
relais et agit pleinement dans la position Incldjiee du 
chariot siar I'escalier. 

If* invention n'est pas limit^e aux formes de 
realisation decrites et peut comporter des variantes d'ex6- 

20 cution* Ainsi l*entretoise 6 pourrait §tre remplac^e par 
une garniture analogue It la garnitiire constituant le frein 
4- Hais cette garniture constitusoit une pi^ce *d * ustnre serait 
sejasiblement moins avant ageuse que I'entretoise molet^e 6* 

Iia roue poiirrait Sgalement §tre d6mun±e de bandes 

25 sail 1 antes de roxilement et de pat in lateral de freinage, 

A titre d^exemple ntimerique, pour une roue ayant 
un diam&tre de 125 mm, la distance verticals entre la surface 
d'appui de I'entretoise de blocage 6 et I'axe X-X de la roue 
peut §tre de 12 mm, ' et la haute\nr des pelgnes de I'escalier 

30 ro ulan t 30 mm, et leur inclinalson sur 1' horizontals de 
25 degr^s* 
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1 - Houe pour chariots, notamment de magaBinB 

& libre-servlce dazis lesquele lea Stages sont relifis par des 
escaliers roulants nexnmrSs, £quip6e d^un patin (5) situ6 
dans le plan de la roue (1)9 adapts pour bloquer celle-ci 

5 lorsque le chariot est engagS dans un escaliery caraetSrisSe 
en ce que la tangente (t) & la surface d*appui du patin (5) 
sur I'escalier et & la partie infSrieure de la circonf firence 
de la roue (l), est inclinSe sur l*horisontale (h) d*un angle 
conprxs entre 20 et 37 degrSs environ, et la surface d*appui 

10 du patin (5) est situSe & une hauteur comprise entre environ 
la moitiS du rayon de la roue (I ) et l*aze Z-X de oelle-ci. 

2 - Houe selon la revendication 1 , dans laquelle 
le patin (5) est solidaire d*une fourche (s) dont les bras 
(7) s'Stendent de chaque c8t£ de la roue (I ) et sont fiacSs & 

15 une chape (2) dans laquelle est montSe la roue (l)« carac-* 
t§ris6e en ce que la fourche (7) est montSe pivotante autour 
de l*axe Z-Z de la roue (l), et des moyens sont prSvus pour 
srSgler sa position azigulaire afin de rdgler la hauteur du 
patin (5) de blocage en fonction de I'indinaison de I'esca^ 

20 liert par exeiiyple un boulon (14) ou tSton traversant la 
partie supfirieure (9) de la fourche (s) et un trou oblong 
(15) fflSnagS dans la chape (2) de la roue (l)» et pouvant 
Stre serrfi pour fixer la fourche (s) dans la position 
choisie. 

25 3 — Boue selon l*une des rervendi cations 1 et 2^ 

caract§ris6e en ce que le patin de blocage (5) est constituS 
d*une entretoise cylindrique (6) moletSe poiar Sviter tout 
£p.is8eiDent sur les rainures de I'escalier roulant, et fix£e 
aux eztrSmitSs des bras (7) de la fourche {&)• 

30 4 - Roue selon l^une des revendi cations 1 & 3f 

caaract€ris£e en ce qu'elle est munie de deux patins (5) de 
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blocage eimilaireB, posit iozm£s I'lm d, I'avant de la roi|,e 
(l), et I'autre & I'arridret 1© patin avant (s) ayant pour 
fonction de bloquer la roue et d ' immobiliser le chariot 
lore de la deecente d*tm eecalier roulant, tandis que le 
5 patin arri&re (s) blogtue la roue pendant la montfie de 
1' eecalier* 

5 - Roue eelon I'une des revendications 1 & 4, 
caractSriaSe en ce qu*elle est pouz-vue de fa^on connue en 
Boi d'un patin lateral (4) de freinage, destinS & bloquer 

10 . le chariot lorsque celiii->ci a'engag^e sur un tapis roulant 
nervurS, la roue (1) Stent & cet effet munie de collerettes 
p6riph6riques saillantes (la) qui pgnStrent dans les rainures 
du tapis. 

6 - Roue selon l*une des revendications 2 et 3, 
15 dans laquelle la fourche ou fitrier (s) portent le patin 

de hlocase (5) ainsi que la chape (2), sont montSes rotati- 
vement autour d'un axe vertical 9 ce qui permet d* orient er 
le patin (5) pour le faire fonctionner soit comme frein 
avant pour la descent e d*un escalier roulant, soit comme 
20 frein arridre pour la mont6e de cet escalier. 

7 - Chariot 9 notamment potar magasins libre- 
service 9 casractfirisS en ce qu*il est muni de roues conformes 
& I'une des revendicatioiis 1 & 6. 
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